L'an dernier, ce furent les premiéres va-
gues de licenciements chez Talbot, les jour-
nées chomées multipliées dans I'ensemble
du groupe PSA (fusionnant Peugeot, Citroen
et Talbot). L'année 81 commence avec de
nouvelles annonces de licenciements chez
PSA, et Renault & son tour est touché: le
chdmage dit “technique” vient la aussi frap-
per les ressources des travailleurs et les pré-
retraites prévues en masse vont venir accé-

lérer la réduction des effectifs déja bien
entameée par les suppressions d'emploisinté-
rimaires, le non ramplacement des départs
en retraite, les licenciements dans la sous
traitance.

La production et les ventes sont en bais-
se ou stagnent pour les deux groupes dont
les dirigeants multiplient les déclarations
menagantes.

UNESEULE VOIE: LALUTTE

Ainsi au fil des mois I'ensemble des tra-
travailleurs de I"automobile se trouvent con-
frontés & une attague de grande envergure
conduite par le patronat et le gouverne-
ment. Elle menace un grand nombre d’em-
plois, les salaires, les droits acquis par les
luttes passées, et en méme temps les organi-
sations elles-mémes gue s'est construite
dans ce secteur, la classe ouvriére.

Pour les monopoles qui détiennent tou-
tes les clés de I"économie de ce pays, pour
I'Etat & leur service et le gouvernement qui
en tient aujourd’hui les rénes, il s'agit de
restructurer une industrie gu'ils ont congue
de longue date comme un moteur, un pole
de développement de I'économie toute en-
tiére, une des grandes sources de profit pour
leur Capital. Et cela, a un moment ou cette
industrie, & I'échelle du monde, est secouée
par une vaste crise dont des centaines de
milliers d’hommes, jetés au chomage dans
la derniére période, aux USA, en Angleterre
ou ailleurs, payent déja les premiéres gran-
des secousses. En méme temps, il s'agit
pour eux d'affaiblir au maximum la classe
ouvriére en jouant du chdomage, des divi-
sions, du racisme, qu'ils entretiennent et
cultivent; il s'agit de saper ses organisa-

tions, de détourner du point de vue de clas-
se, de mettre en somme la classe ouvriére a
genoux. Comme nos patrons pensent qu'el-
le I'est au Japon ou en Allemagne.

Face a I'ennemi de classe, face a de tels
plans, il n‘est qu'une voie pour les travail-
leurs: la lutte. Se mettre & genoux, se rési-
gner ou lutter: tel est le choix. Et il s'agit
d’'une lutte qui, compte tenu des enjeux,
concerne toute la classe ouvriére, tous les
travailleurs et dans laquelle il faut rassem-
bler un maximum de forces, face a un ad-
versaire ayant porté ses technigues d'exploi-
tation & un degré tel qu’il est devenu com-
mun, & propos de l‘automobile, de parler
d’«usine de la peur »ou «du désespoiry,
de bagne capitaliste. De Pierre Overney, (&
Billancourt), & Philippe Marchau ou Serge
Kos & Sochaux, de Pierre [Vlaitre & Reims,
a Jama le marocain & Chausson, la liste est
longue des victimes du patronat de I'auto-
mobile, de sa répression ouverte ou perni-
cieuse, des conditions de travail infernales.
Face a lui, face a I'Etat, lui-méme patron
dans "automobile, il n'est qu'un langage
convainquant : la force des millions de tra-
vailleurs concernés, unis dans la lutte!

POUR DES OBJECTIFS
CLAIRSET CONFORMES
AUXINTERETS DE LA CLASSE OUVRIERE

Mais comment y parvenir, alors que ja-
mais les divisions n'ont été aussi profondes
parmi les travailleurs et leurs organisations,
accentuées jour aprés jour sur chaque pro-
hieme, qu’il s'agisse des immigrés (part-
culiérement nombreux dans |'automobile et
souvent premiére cible de la politigue pa-
tronale), ou des propositions politiques,
des stratégies des uns et des autres, en pério-
de d'élections présidentielles qui plus est.

Pour "heure, en ce gui concerne les or-
ganisations syndicales, il est clair que la di-
rection confédérale CFDT ne place gueére
au centre de ses préoccupations la lutte
dans I‘automohile ; certains de ses responsa-
bles prenant publiquement leur parti des li-
cenciements, conséquence de la restructura-
tion en cours, et se contentant de vouloir

en débattre les modalités avec gouverne-
ment et patronat «au mieux des intéréts
des travailleurs». Le tout récent congrés de
la FGM — trés directement concernée — n'a
pas lancé d’ordre de bataille dans ce domai-
ne. Y a prévalu "orientation qui, il y a deux
ans (au moment de la restructuration et de
la lutte dans la sidérurgie), conduisit Ché-
reque & rester a la table de négociations
quand les CRS matraquaient a Denain, et
la CFDT & signer une convention sociale
qui n'a rien apporté de bon aux sidérurgis-
tes et & leur lutte de I'avis méme de ceux-ci
dans la CFDT.

La CGT elle, s'affirme décidée & jeter
dans la bataille toutes ses forces; les initia-
tives qu’elle prend en témoignent d'ailleurs.

... UNE CONFRONTATION
APPROFONDIE DES POINTS DE VUE

Les choses en sont la ; il y a donc lutte &
mener pour |‘unité, pour rassembler le ma-
ximum de forces. Une lutte qui ne saurait
étre tranchée par quelques discours, ni par
I'affirmation par chacun de son bon droit:
il faudra desefforts prolongés, la confronta-
tion vigoureuse et rigoureuse des points de
vue, des examens approfondis des faits (et
cela du point de vue des intéréts de la clas-
se ouvriére), qui infirmeront ou confirme-
ront inévitablement tel ou tel point de vue.

C’est & ce débat que nous voulons contri-
buer ici.

Et d'abord, comment apprécier la crise
dans |'automobile ? Quelles en sont les cau-
ses?

Des réponses, dépend en effet, pour une
large part la nature des revendications, les
objetifs de la lutte; et des cibles, des objec-
tifs de la lutte dépend largement son déve-
loppement.

LA CRISE : ANARCHIE DE LA PRODUCTION
OU SOUS CONSOMMATION 2

En systéme capitaliste, pour chaque capi-
taliste { chague trust de I'automobile dans
la branche automobile)il s'agit de produi-
re le maximum de marchandises au moin-
dre codt et dans le moins de temps possi-
ble. Introduire les perfectionnements tech-
nigues appliqués par ses concurrents, en

mettre au point lui-méme, rechercher par
tous les moyens I'accroissement de ses pos-
sibilités de production (afin d'en réduire le
cofit), c'est sa seule préoccupation. Et s'il
ne le fait pas, la concurrence le voue a la
disparition, Cette logique du capitalisme,
cette véritable « production pour la produc-

AUTOMOBILE
POUR LA RIPOSTE

La lutte pour I'emploi
dans I'automobile :
un enjev pour toute

la classe ouvriére

| Unir francais et immigrés

Un travailleur de I'automobile sur 3
test immigré. Dans la région parisienne 1
gsur 2. Tout ce qui divise frangais et immi-

grés, affaiblit la lutte pour I'emploi. Un

seul mot d'ordre : Frangais-immigrés, éga-

Elité des droits!

Unir ceux de Renault et ceux de PSA

281 000 travailleurs dans les usines de
construction automobile : une grande

i force a rassembler. Upe nécessité aussi
| fini le temps des gréves-bouchons. Les §

 patrons se sont donnés les moyens de
i poursuivre la production dans d'autres

S’unir avec ceux de la sous-traitance

Pour réaliser plus de profits, abaisser
¢ les salaires, licencier plus facilement, faire
 face aux luttes, PSA et Renault ont déve-

. S’unir avec ceux des entreprises d’équipe=

. ments automobile

178 000 travailleurs dans ce secteur :
une grande force a rassembler autour des
usines automobiles. Eux aussi sont grave-

ceux de France et ceux de étranger

Renault exploite 60000 travailleurs |

i a |'étranger, PSA 85 000.
Contre le méme patron, mener le mé-
¢ me combat.

bile pour défendre Pemploi
2 1000000 de personnes travaillent di-
" rectement pour la production automobile.
& 2208000 ont un emploi lié a l"auto-
& mobile

tiony, guidée par la loi du profit (et non
par la satisfaction des besoins des travail-
leurs), rend impossible toute planification
de la production, engendre tdt ou tard un
appareil de production démesuré.

215000 voitures excédentaires pour
Fiat en 1980; un appareil de production qui
tourne & moins de deux tiers de ses capaci-
tés aux USA: c'est la crise de surproduc-
tion. Faute de moyens, les travailleurs ne
peuvent acheter toutes les veitures produi-
tes; les capacités de production dépassent
les possibilités d’absorption du marché. La

concurrence en devient d’autant plus vive;
pour y faire face, chaque trust se lance
d'autant plus dans des opérations de con-
centration, modernisation de son appareil
de production, dans une politique d'austé-
rité (c'est-a-dire d’exploitation renforcée)
pour les travailleurs. Tous se précipitent
avec d'autant plus de vigueur sur les mémes
zones de marché (ob s'écoule la plus gran-
de masse de cette production).

La cause profonde de la crise, c'est
I"anarchie de la production capitaliste, inhé-
rente au systéme capitaliste lui-méme.

LE DEVELOPPEMENT INEGAL

Tant que le systéme est capitaliste,
qu'ils soient privés ou nationalisés, les trusts
obéissent aux mémes lois (la loi du profit),
suivent les mémes tendances.

Certes, selon les conditions de leur déve-
loppement, ils se trouvent en plus ou moins
bonne posture par rapport a des conditions
générales qui varient: leur développement
est inégal. Ainsi, les trusts américains, par-
ticulierement orientés dans la procuction
de gros modeéles, se sont trouvés plus vul-
nérables sur le marché mondial (y compris
leur marché intérieur) quand les pays du
Tiers monde producteurs de matiéres pre-
miéres (pétrole en particulier), ont arraché

un réajustement de leurs prix.

En France, Renault a été en pointe quant
a l'installation d’unités de production dans
des pays a main d'ceuvre & plus bas prix,
dans son attaque (et sa percée) sur le mar-
ché américain etc... Ces "avantages”, ils les
a acquis sur le dos des classes ouviéres d'au-
tres pays. De France aussi, ol la Régie a
d’ailleurs été en pointe dans le domaine du
développement de la sous-traitance, de l'uti-
lisation des intérimaires etc... biais par le-
quel ses dirigeants ont contourné le statut
plus avantageux obtenu par la lutte, par
une classe ouvriére mieux et plus solide-
ment organisée.

NATIONALISER
UNOBJECTIF POURLALUTTE?

La nationalisation ou le contrble par le
gouvernement (par prise de participation),
tant que I'Etat reste capitaliste, peuvent-ils
constituer des solutions, des objectifs pour
la lutte des travailleurs?

Ce qui compte, ce qui a comptd chez
Renault, ce n'est pas son caractére natio-
nalisé, c’est le degré, la force d’organisation
des travailleurs, qui leur a permis d'arracher
de meilleures conditions pour la vente de
leur force de travail.

La nationalisation dans le cadre capitalis-
te n'est qu'une forme collective de pro-
priété par la classe bourgeoise (par I'inter-
médiaire de son état), des moyens de pro-
duction. Et en systéme capitaliste, que
peut-8tre la «coopération efficace (préco-
nisée par le PCF) entre sociétés publiqgues
francaises de ["automobile » ? Sinon de nou-
velles concentrations dont on sait les consé-
guences sur I'emploi notamment? Ou le

renforcement de la coopération PSA-Re-
nault préconisée par le PS?

Par contre, dés que sera renversé le pou-
voir de la bourgeoisie, mis en place le pou-
voir de la classe ouvriére, {(dés que sera ins:
tauré le socialisme ), la nationalisation, |ap-
propriation par le peuple, sera immédiate-
ment nécessaire, et envisageable, la planifi-
cation de la production, en fonction des be-
soins du peuple, en fonction des besoins
des pays du Tiers monde pour leur dévelop-
ment. Ces besoins du peuple ne seront sans
doute pas du genre “deux voitures par fa-

mille” : le sytéme capitaliste a en effet en-
gendré Idi-méme une consommation de
voitures individuelles (au détriment des
transports en commun ), dont les encombre-
ments dans les villes ou la fermeture des ga-
res en campagne sont des contreparties né-
gatives, que la classe ouvriére au pouvair au:
ra slirement & coeur d'effacer.

NOUVEL ELANDE LA PRODUCTION?
MODERNISATION?
RELANCE DE LA CONSOMMATION ?
REDUCTION DES IMPORTATIONS?

Il est tout & fait juste de lutter pour dé-
fendre le pouvoir d'achat des travailleurs,
mais non pas dans I'espoir de résoudre ainsi
par l'accroissement de la consommation,
une crise dont nous avons vu que la cause
profonde est 'anarchie de la production ca-
pitaliste.

Il est également juste de combattre con-
tre la dégradation des conditions de travail
dont la modernisation aux mains du patro-
nat est justement toujours |'occasion. Ni
la modernisation (ni la lutte contre), ne
peuvent étre un objectif pour les travailleurs.
Le progres technique ne pourra réellement
étre & leur service que dans le cadre du so-
cialisme. Sous le capitalisme, ils doivent
toujours en combattre les effets négatifs:
suppression d’emplois, accroissement des
cadences.

Quant & «produire frangais», cette
proposition du PCF prend plusieurs as-
pects: la lutte pour réduire les importations,
tout en soutenant ieffort d'exportation
Anicet Le Pors (économiste du PCF), en
fait un objectif de "action des travailleurs
dans son livre «Marianne & I'encany, ainsi
que Georges Marchais dans «L'espoir au
présent . Mais n'est-ce pas une attitude qui,
prise a leur compte par les cuvriers des dif-
férents pays, les entrainerait a s'unir a
ceux qui les exploitent contre les concur-

rents étrangers? Et a tourner le dos @ une
solidarité internationale entre les travailleurs
de |'automobile, contre les trusts qui me-
nent contre eux des attaques analogues?

Un deuxiéme aspect, c'est lutter pour
mettre fin aux investissements a |'étranger,
«pour la fabrication prioritaire des compa-
sants et équipements en France », (dans le
programme pour |‘automobile du PCF).
Mais n’est-ce pas la, tourner le dos a la soli-
darité avec les victimes dans le monde des
monopoles frangais, risquer d'entrainer les
travailleurs & se féliciter d'une fermeture
d'une usine PSA en Angleterre ou Renault
en Argentine?

Les propositions du PS de reconquéte
du marché intérieur & partir du pole Re-
nault-Peugeot, de protection du marché eu-
ropéen face au Japon, elles sont sensible-
ment du méme ordre, et prévoient « /a mise
en place d’une politique sacialey, la négo-
ciation des réductions d’horaires au niveau
européen etc... sans la mobilisation des tra-
vailleurs. Les responables du PS se placent
ainsi sur le terrain de la bonne marche des
affaires automobiles, de candidats a la ges-
tion de ces affaires...

Autant de voies qui ne petuvent permet-
tre aux travailleurs de I'automobile de met-
tre en échec la politique patronale.

Gilles CARPENTIER



